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1.
INLEIDING
In dit document worden de binnengekomen zienswijzen tegen het ontwerpbestemmingsplan “Herinrichting sportcomplex De Es” behandeld. Na voorafgaande publicatie op 9 december 2009 in de Staatscourant en het huis-aan-huis blad Dinkellandvisie is in overeenstemming met artikel 3.8 van de Wet ruimtelijke ordening met ingang van vrijdag 11 december 2009 het ontwerpbestemmingsplan voor een ieder ter inzage gelegd. Daarnaast is er op 14 december 2010 een informatieavond georganiseerd. Het ontwerpbestemmingsplan met de hierbij behorende stukken konden tijdens de openingsuren in het gemeentehuis te Denekamp worden ingezien. Ook was het ontwerp te raadplegen via www.dinkelland.nl, onder Bestuur, Beleid en Organisatie (Beleidsnota’s > ter inzage).

Het ontwerpbestemmingsplan biedt een actuele regeling voor de realisatie van een parkeerterrein, draaiing van een voetbalveld, de aanleg van een nieuw voetbalveld en handhaving van de groensingel tussen het parkeerterrein en de V Reedestraat en De Esch door het toekennen van respectievelijk de bestemmingen  “Verkeer-parkeerterrein,  Sport, en Groen”. 

Gedurende de hiervoor genoemde termijn kon een ieder mondeling dan wel schriftelijk zienswijzen kenbaar maken. Er zijn 6 zienswijzen ingediend. Reclamanten zijn in de gelegenheid gesteld om hun zienswijze mondeling toe te lichten ten overstaan van de hoorcommissie van de raad op 10 februari 2010. Van de hoorzitting is een verslag gemaakt en toegestuurd aan reclamanten. Naar aanleiding van de verslaglegging heeft reclamant onder 2.6. een aantal op- en aanmerkingen geplaatst. De op- en aanmerkingen zijn bij het verslag gevoegd. Reclamanten onder 2.2 t/m 2.5 hebben na de hoorzitting aanvullingen ingediend. Deze laatste aanvullingen zullen niet in deze reactienota worden verwerkt, maar zullen ter informatie bij de stukken worden gevoegd.

In hoofdstuk twee worden de binnengekomen zienswijzen samengevat en vervolgens van een gemeentelijk standpunt voorzien. 
Ter informatie, naar aanleiding van de zitting in de hoorcommissie, heeft buiten de bestemmingsplanprocedure een overleg plaatsgevonden met de omwonenden met betrekking tot de inrichting van het openbaar terrein en het parkeerterrein. Dit overleg heeft op 17 maart 2010 plaatsgevonden. Het verslag is ter informatie bij de stukken gevoegd. De inzet van het overleg is het sluiten van een convenant tussen Bruins Horeca Saasveld B.V., gemeente Dinkelland en omwonenden van de Gravenallee 6a, Van Reedestraat 4, 6, 8, 10,12 en 3 en De Esch 2, 4, 6 en 10 met betrekking tot de invulling van het openbaar gebied en het parkeerterrein.
2.
BEHANDELING ZIENSWIJZEN
In deze reactienota wordt op elk afzonderlijk onderdeel van de zienswijze ingegaan. Elk onderdeel wordt voorzien van een gemeentelijk standpunt, waarbij wordt aangegeven of al dan niet aan de zienswijze tegemoet wordt gekomen.

2.1
Reclamant
De heer en mevrouw Wesselink-Zegger

V. Reedestraat 3

7597 LT Saasveld
Argumenten in de zienswijze

Reclamant pleit voor het behoud van uitzicht en wenst geen hoge beplanting in de geplande groenstrook. 

Gemeentelijk standpunt
In het ontwerpbestemmingsplan is tussen de V. Reedestraat/De Esch de bestemming “Groen” opgenomen met de aanduiding “specifieke vorm van verkeer- parkeerstrook”.  Het bestemmingsplan is een middel waarmee functies aan gronden worden toegekend. Gronden aangewezen binnen de bestemming “Groen” zijn bestemd voor groenvoorzieningen en op basis van de aanduiding mogen parkeerstroken binnen de groenbestemming worden gerealiseerd. Dit laatste is geen verplichting, maar een mogelijkheid. Het bestemmingsplan regelt niet de vorm of de hoogte van beplanting, dit betreft de inrichting. De invulling van de groenstrook is, buiten de bestemmingsplanprocedure separaat voorgelegd aan omwonenden. In het kader van de planologische procedure zal de zienswijze niet worden overgenomen.

2.2
Reclamant
De heer G.B.M. Hazekamp

De Esch 2

7597 MJ Saasveld

Argumenten in de zienswijze

1 Teveel onduidelijkheden omtrent de inrichting
Gemeentelijk standpunt
Het bestemmingsplan is een middel waarmee functies aan gronden worden toegekend. Het gaat om toekennen van gebruiksmogelijkheden. Het bestemmingsplan regelt niet de gedetailleerde inrichting van het complex, hiervoor is uiteindelijk een inrichtingsplan. Los van de bestemmingsplanprocedure is een afzonderlijk overleg gepland met de omwonenden op 17 maart 2010 over de inrichting van het parkeerterrein en de invulling van de groenstrook. In het kader van de planologische procedure zal niet aan de zienswijze tegemoet worden gekomen.
2 Gemaakte afspraken zijn niet terug te vinden

Tijdens de hoorzitting is het argument verduidelijkt door reclamant. Volgens reclamant zijn er afspraken gemaakt over:
· Parkeerhavens aan de V. Reedestraat en de Esch;

· Verdiepte parkeerplaats

· Geluidswal

· Parkeerverbod op zondagavond voor de V. Reedestraat en De Esch

· Het is niet duidelijk hoe breed de groenstrook wordt tussen de straat en de nieuwe parkeerplaats;

· Welke soort beplanting wordt er in de groenstrook geplant;

· Welk soort hekwerk wordt er gerealiseerd en hoe hoog wordt het hekwerk;

· Komt er ook een groenstrook tussen de parkeerplaats en de Esch;

· Wat gebeurt er met het poortje bij de tennisbaan.

Gemeentelijk standpunt

Het merendeel van de aangehaalde afspraken heeft betrekking op de inrichting van het plan en heeft niet zozeer betrekking op het bestemmingsplan. Los van de vraag of het 1- of 2-zijdige afspraken betreffen, zal indien mogelijk per punt worden aangegeven of de afspraak wel of niet is vermeld in het ontwerpbestemmingsplan.

· Parkeerhavens aan de V. Reedestraat en de Esch:

In het bestemmingsplan is de betreffende strook grond tussen de V. Reedestraat /De Esch en het geplande parkeerterrein bestemd tot “Groen” met de functieaanduiding “specifieke vorm van verkeer- parkeerstrook”. De bijbehorende regels geven aan dat de strook is bestemd voor groenvoorzieningen en dat bij de aanduiding “specifieke vorm van verkeer-parkeerstrook” tevens zijn bestemd voor parkeerstroken. De functieaanduiding betreft een mogelijkheid en geen realisatieverplichting. 
· Verdiepte parkeerplaats

De parkeerplaats zal niet verdiept worden aangelegd. In de uitvoering wordt rekening gehouden met een verlaging van 20 cm ten opzichte van de sportvelden.
· Geluidswal

In het bestemmingsplan is geen rekening gehouden met een geluidswal in de groenstrook tussen de V. Reedestraat/De Esch en het parkeerterein. In de uitvoering is naar de omwonenden wel aangegeven dat zij kunnen opteren voor een verhoging tot max. 1 meter. 
· Parkeerverbod op zondagavond voor de V. Reedestraat en De Esch
Het bestemmingsplan regelt niet de verkeersbesluiten en heeft betrekking op de uitvoering. In de uitvoering wordt rekening gehouden met een afsluiting door middel van stewards/verkeersregelaars.
· Het is niet duidelijk hoe breed de groenstrook wordt tussen de straat en de nieuwe parkeerplaats
In het  ontwerpbestemmingsplan is rekening gehouden met een 9 meter brede groenstrook. Op het inrichtingsplan is een strook ingetekend van 10 meter.
· Welke soort beplanting wordt er in de groenstrook geplant
Het bestemmingsplan regelt niet de soort beplanting. Ook hierin zal de uitvoering of inrichting voorzien.
· Welk soort hekwerk wordt er gerealiseerd en hoe hoog wordt het hekwerk
Het bestemmingsplan regelt slechts de hoogte van bouwwerken, geen gebouw zijnde tot een hoogte van max. 4 meter. In de uitvoering wordt rekening gehouden met een 2 meter hoge afrastering van harmonicagaas.
· Komt er ook een groenstrook tussen de parkeerplaats en de Esch
De betreffende groenstrook loopt bestemmingsplantechnisch ook door tussen De Esch en het parkeerterrein.
· Wat gebeurt er met het poortje bij de tennisbaan
In de uitvoering wordt rekening gehouden met de realisatie van een poort in de afrastering ter hoogte van het geprojecteerde fiets- en voetpad. De poort wordt op de zondagavond vanaf 19.00 uur gesloten. De poort is geprojecteerd binnen de bestemming “Verkeer-Parkeerterrein”.  Op basis van de bijbehorende regels van het bestemmingsplan mag de bouwhoogte van een dergelijke bouwwerk niet meer bedragen dan 4 meter. Aangezien de betreffende poort in de uitvoering een hoogte krijgt van 2 meter, ontstaat er geen strijdigheid met de regels van het vast te stellen bestemmingsplan.
.
Gelet op de bovenstaande weerlegging zullen de argumenten niet worden overgenomen, met uitzondering van het argument omtrent de breedte van de groenstrook. In het bestemmingsplan zal een breedte worden opgenomen van 10 meter voor de bestemming “Groen” tussen het parkeerterrein en De Esch en Van Reedestraat.
3 Bezwaar tegen overlast (gemeten geluidsoverlast)
Reclamant heeft tijdens de hoorzitting aangegeven, dat er in het geluidsonderzoek geen rekening is gehouden met piekgeluiden van de bezoekers, zoals gierende banden, geschreeuw en claxonneren.
Gemeentelijk standpunt

Vanuit het oogpunt van de ruimtelijke ordening wordt bekeken of er sprake is van een verantwoord woon- en leefklimaat. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” zijn aanbevolen afstanden opgenomen tussen verschillende categorieën bedrijven en milieugevoelige bestemmingen, zoals woningen. Ondermeer vanwege het geluidsaspect gelden er aanbevolen afstanden voor woningen ten opzichte van een parkeerplaats. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” wordt t.a.v. het aspect geluid een afstand aanbevolen van 30 meter.  De woning van de heer Hazekamp ligt op ongeveer 22 meter vanaf het nieuwe geplande parkeerterrein. Zoals onderstaand zal worden weergegeven, blijkt uit het geluidsonderzoek, dat het geluidsniveau binnen de wettelijke toegestane norm blijft.

Om eventuele overlast te beperken is gekozen voor een toegangsweg op circa 75 meter tot 100 meter afstand ten opzichte van de woningen aan de V. Reedestraat en De Esch. Alle aan- en afvoer van de parkeerplaats en het sportcomplex zal via deze toegangsweg plaatsvinden en niet via de V.Reedestraat/De Esch.  
Het geluidsonderzoek van 1 december 2009 (bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan) is uitgegaan van 350 parkeerplaatsen voor personenauto’s. Uit het oogpunt van openbare orde en veiligheid is er voor gekozen om de bussen en taxi’s te parkeren op het Bruinsplein (tegenover de dancing). Deze keuze heeft tot gevolg dat er parkeerplaatsen gecompenseerd dienen te worden op het nieuwe parkeerterrein, waardoor het totaal aantal parkeerplaatsen voor het nieuwe parkeerterrein uitkomt op 452 auto’s. 
Gelet op de binnengekomen zienswijzen en de vermeerdering van het aantal auto’s,  is -in het kader van de zorgvuldigheid- een nieuw geluidsonderzoek uitgevoerd, d.d. 31 maart 2010. De inrichtingsschets van 19 januari 2010 heeft als basis gediend voor het nieuwe geluidsonderzoek. De grootte van het parkeerterrein in het nieuwe geluidsonderzoek is  ten opzichte van het geluidsonderzoek d.d. 1 december 2009 ongewijzigd gebleven
Uit het geluidsonderzoek blijken de volgende conclusies:

“Toetsing voorkeursgrenswaarde van 50 dBA

De voorkeursgrenswaarde van 40 dBA t.g.v. rijdende voertuigen en stemgeluid op het

parkeerterrein wordt in de maatgevende nachtperiode niet overschreden, de afstand van

het terrein tot de woningen is voldoende groot, ook bij een maximale bezetting.

De bijdrage van het stemgeluid ligt 16.5 dBA lager dan de belasting ten gevolge van het rijden van

voertuigen en is verwaarloosbaar klein. Ook wanneer met een hoger

bronvermogensniveau voor het stemgeluid zou worden gerekend (bijv 73 dBA i.p..v 70

dBA) blijft het stemgeluid verwaarloosbaar voor de belasting Lar,LT (Langetijdgemiddelde beoordelingsniveau)
Toetsing piekgeluiden parkeerterrein

De piekgeluiden afkomstig van een openbaar parkeerterrein of indirect lawaai op de

openbare weg worden niet getoetst aan grenswaarden. De algemene milieuhygiënische

grenswaarde voor piekgeluiden in het kader van een goede ruimtelijke ordening in de

maatgevende nachtperiode bedraagt 60 dBA, door voldoende afstand tussen de

parkeerplaatsen en de woningen wordt deze waarde niet overschreden ten gevolge van bewegingen

en stemgeluid op het nieuwe parkeerterrein, de afstand tot woningen is voldoende groot.

De piekgeluiden t.g.v. stemmen zijn in de nieuwe situatie aanzienlijk lager dan in de

bestaande situatie waarbij de auto’s in de woonstraten worden geparkeerd. De

piekgeluiden t.g.v. de nieuwe parkeerplaats veroorzaken geen overschrijding van de

algemeen gehanteerde maximale grenswaarde van 60 dBA in de maatgevende

nachtperiode.

Alleen in rekenpunt 11 langs de Gravenallee blijft het piekgeluid gelijk omdat ter hoogte van deze

woning de looproute ongewijzigd is, alleen het aantal mensen neemt toe waardoor ook

het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar,LT toeneemt maar zoals gezegd niet relevant

is ten opzichte van de rijdende auto’s.

Door de aanleg van de nieuwe parkeerplaats zal de parkeerdruk in de woonstraten en

het daarbij behorende geluid van rijdende voertuigen en stemmen aanzienlijk

verminderen waardoor het woon en leef klimaat in Saasveld verbetert waarmee wordt

voldaan aan “een goede ruimtelijke ordening”.”
Uit het nieuwe onderzoek  blijkt eveneens dat wordt voldaan aan de wettelijke toegestane voorkeursgrenswaarde van 50 dBA. In het geluidsonderzoek is ondermeer een vergelijk gemaakt tussen de huidige situatie en de nieuwe situatie. In de huidige situatie kan op de zondagavond de auto worden geparkeerd aan de V. Reedestraat/De Esch. In de nieuwe situatie kunnen de auto’s van de bezoekers van de dancing Bruins niet meer geparkeerd worden aan De Esch/V. Reedestraat. Ook de aan- en afvoer van het verkeer loopt via de Gravenallee, waardoor op de uitgaansavond geluidsoverlast zal afnemen voor de bewoners aan de V. Reedestraat/De Esch.
Gelet op de uitkomst van het geluidsonderzoek d.d. 31-3-2010 zal dit argument niet worden overgenomen.
4 Reclamant heeft in de hoorzitting de uitdrukkelijke wens uitgesproken tot verplaatsing van het geplande  parkeerterrein naar de zuidzijde van het complex aan de Gravenallee.
Gemeentelijk standpunt
Planologisch gezien is de geplande locatie van het parkeerterrein het meest aanvaardbaar, op deze wijze blijft er een landschappelijke overgang bestaan naar het buitengebied. Vanuit de ruimtelijke ordening worden de stedelijke functies, zoals parkeren, in aansluiting gerealiseerd op de bestaande bebouwing.
Het huidige trainingsveld aan de zuidzijde van het sportcomplex is te klein voor de realisatie van het parkeerterrein, waardoor meer parkeerruimte zal moeten worden gezocht. Vanuit logistieke overwegingen zal deze extra ruimte aansluitend moeten zijn . De enige mogelijkheid voor deze aansluitende extra parkeerruimte is een gedeelte van het huidige trainingsveld ten noorden van het sportcomplex, waarop nu het grootste gedeelte van het huidige parkeerterrein is gepland. Gevolg hiervan zal zijn dat het trainingsveld zal moeten verschuiven, hetgeen financieel technisch geen haalbare  optie is.

Aan het genoemde argument zal niet tegemoet worden gekomen.
2.3
Reclamant

De heer E.J.B.F. Kuipers en mevrouw E.J.M. Kuipers-Kleissen

De Esch 4

7597 MJ Saasveld
1.
Er wordt veel overlast en dan met name geluidsoverlast verwacht door de parkeerplaats en er wordt getwijfeld aan de geluidsmetingen

Door de toename van het aantal auto’s zal ook de geluidsoverlast toenemen. Voor reclamanten is het niet duidelijk  op welke tijdstippen het geluidsonderzoek is uitgevoerd en daarnaast wordt getwijfeld over de geluidsnorm bij het gebruik van grasritterplaten.
Gemeentelijk standpunt
Vanuit het oogpunt van de ruimtelijke ordening wordt bekeken of er sprake is van een verantwoord woon- en leefklimaat. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” zijn aanbevolen afstanden opgenomen tussen verschillende categorieën bedrijven en milieugevoelige bestemmingen, zoals woningen. Ondermeer vanwege het geluidsaspect gelden er aanbevolen afstanden voor woningen ten opzichte van een parkeerplaats. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” wordt t.a.v. het aspect geluid een afstand aanbevolen van 30 meter.  De woning van de heer en mevrouw Kuipers ligt op ongeveer 22 meter vanaf het nieuwe geplande parkeerterrein. Zoals onderstaand zal worden weergegeven, blijkt uit het geluidsonderzoek, dat het geluidsniveau binnen de wettelijke toegestane norm blijft.

Om eventuele overlast te beperken is gekozen voor een toegangsweg op circa 75 meter tot 100 meter afstand ten opzichte van de woningen aan de V. Reedestraat en De Esch. Alle aan- en afvoer van de parkeerplaats en het sportcomplex zal via deze toegangsweg plaatsvinden en niet via de V.Reedestraat/De Esch.  
Het geluidsonderzoek van 1 december 2009 (bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan) is uitgegaan van 350 parkeerplaatsen voor personenauto’s. Uit het oogpunt van openbare orde en veiligheid is er voor gekozen om de bussen en taxi’s te parkeren op het Bruinsplein (tegenover de dancing). Deze keuze heeft tot gevolg dat er parkeerplaatsen gecompenseerd dienen te worden op het nieuwe parkeerterrein, waardoor het totaal aantal parkeerplaatsen voor het nieuwe parkeerterrein uitkomt op 452 auto’s. 

Gelet op de binnengekomen zienswijzen en de vermeerdering van het aantal auto’s,  is -in het kader van de zorgvuldigheid- een nieuw geluidsonderzoek uitgevoerd, d.d. 31 maart 2010. De inrichtingsschets van 19 januari 2010 heeft als basis gediend voor het nieuwe geluidsonderzoek. De grootte van het parkeerterrein in het nieuwe geluidsonderzoek is  ten opzichte van het geluidsonderzoek d.d. 1 december 2009 ongewijzigd gebleven

Uit het geluidsonderzoek blijken de volgende conclusies:

“Toetsing voorkeursgrenswaarde van 50 dBA

De voorkeursgrenswaarde van 40 dBA t.g.v. rijdende voertuigen en stemgeluid op het

parkeerterrein wordt in de maatgevende nachtperiode niet overschreden, de afstand van

het terrein tot de woningen is voldoende groot, ook bij een maximale bezetting.

De bijdrage van het stemgeluid ligt 16.5 dBA lager dan de belasting ten gevolge van het rijden van

voertuigen en is verwaarloosbaar klein. Ook wanneer met een hoger

bronvermogensniveau voor het stemgeluid zou worden gerekend (bijv 73 dBA i.p..v 70

dBA) blijft het stemgeluid verwaarloosbaar voor de belasting Lar,LT (Langetijdgemiddelde beoordelingsniveau)

Toetsing piekgeluiden parkeerterrein

De piekgeluiden afkomstig van een openbaar parkeerterrein of indirect lawaai op de

openbare weg worden niet getoetst aan grenswaarden. De algemene milieuhygiënische

grenswaarde voor piekgeluiden in het kader van een goede ruimtelijke ordening in de

maatgevende nachtperiode bedraagt 60 dBA, door voldoende afstand tussen de

parkeerplaatsen en de woningen wordt deze waarde niet overschreden ten gevolge van bewegingen

en stemgeluid op het nieuwe parkeerterrein, de afstand tot woningen is voldoende groot.

De piekgeluiden t.g.v. stemmen zijn in de nieuwe situatie aanzienlijk lager dan in de

bestaande situatie waarbij de auto’s in de woonstraten worden geparkeerd. De

piekgeluiden t.g.v. de nieuwe parkeerplaats veroorzaken geen overschrijding van de

algemeen gehanteerde maximale grenswaarde van 60 dBA in de maatgevende

nachtperiode.

Alleen in rekenpunt 11 langs de Gravenallee blijft het piekgeluid gelijk omdat ter hoogte van deze

woning de looproute ongewijzigd is, alleen het aantal mensen neemt toe waardoor ook

het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar,LT toeneemt maar zoals gezegd niet relevant

is ten opzichte van de rijdende auto’s.

Door de aanleg van de nieuwe parkeerplaats zal de parkeerdruk in de woonstraten en

het daarbij behorende geluid van rijdende voertuigen en stemmen aanzienlijk

verminderen waardoor het woon en leef klimaat in Saasveld verbetert waarmee wordt

voldaan aan “een goede ruimtelijke ordening”.”
In het onderzoek is rekening gehouden met de ondergrond van het parkeerterrein, namelijk grasritterplaten.

Uit het nieuwe onderzoek  blijkt eveneens dat wordt voldaan aan de wettelijke toegestane voorkeursgrenswaarde van 50 dBA. In het geluidsonderzoek is ondermeer een vergelijk gemaakt tussen de huidige situatie en de nieuwe situatie. In de huidige situatie kan op de zondagavond de auto worden geparkeerd aan de V. Reedestraat/De Esch. In de nieuwe situatie kunnen de auto’s van de bezoekers van de dancing Bruins niet meer geparkeerd worden aan De Esch/V. Reedestraat. Ook de aan- en afvoer van het verkeer loopt via de Gravenallee, waardoor op de uitgaansavond geluidsoverlast zal afnemen voor de bewoners aan de V. Reedestraat/De Esch.

Gelet op de uitkomst van het geluidsonderzoek d.d. 31-3-2010 zal dit argument niet worden overgenomen.
2.
Twijfels over de nauwe aan- en afvoer van auto’s van en naar de parkeerplaats
Door de nauwe aan- en afvoerroute zal er een extra calamiteiten in- en uitrit noodzakelijk zijn. reclamant verzet zich tegen een calamiteiteningang vanaf de V.Reedestraat/De Esch.

Gemeentelijk standpunt
De toegangsweg vanaf de Gravenallee krijgt een breedte van 6 meter. Op basis van de Bouwverordening geldt voor een weg een minimale breedte van 4,5 meter, indien een gebouw op 20 meter van de openbare weg is gesitueerd.
De inrichting is getoetst door de politie en brandweer. Beide organisaties kunnen instemmen met de realisatie van de parkeerplaats en de benodigde infrastructuur.  Voor de volledigheid is de inrichtingsschets van 19 januari 2010 (parkeerterrein voor 452 auto’s) nogmaals gecheckt door de brandweer. De brandweer heeft aangegeven “dat een breedte van 6 meter in principe als afdoende kan worden beschouwd. Voor de uitvoering van de toegangsweg zijn nog een aantal aanvullende eisen gesteld:
· As-belasting (totaal 25 ton, asbelasting 10 ton)

· Minimale doorgang (hoogte 4,20 meter)

· Buitenbocht-binnenbochtstraal (10 meter buitenbocht, binnenbocht 5,5 meter of gelijk aan de buitenbochtstraat verminderd met 4,5 meter)

Daarnaast zal een onbelemmerde doorgang voor hulpverleningsvoertuigen moeten worden geborgd (dus niet parkeren langs de weg).

Ten aanzien van de bereikbaarheid wordt verder door de brandweer  geadviseerd een tweede onafhankelijke route te hebben naar/vanaf de parkeerplaats. Te denken valt  aan ontsluiting op De Esch en/of Van Reedestraat. Deze toegang is dan alleen te gebruiken door hulpdiensten bij calamiteiten en is afgesloten voor ander autoverkeer.” 

Gelet op de bezwaren van de bewoners is in overleg met de adviseur van Bruins een calamiteiteningang gecreëerd aan de Gravenallee ten noorden van de gymzaal. Met deze oplossing kan de brandweer ook instemmen, omdat hiermee ook immers een 2e ontsluiting wordt gecreëerd in geval van  calamiteiten.

Betreffende argument in de zienswijze zal niet worden overgenomen.

3. 
Te verwachten overlast door het gebruik van een poort bij de tennisbaan

Reclamant geeft aan dat men te veel afhankelijk is van derden of de poort gaat werken. Indien de poort niet op slot gaat , gaan de discogangers via De Esch/V. Reedestraat naar dancing Bruins.
Gemeentelijk standpunt
In de uitvoering wordt rekening gehouden met de realisatie van een poort in de afrastering ter hoogte van het geprojecteerde fiets- en voetpad. De poort wordt op de zondagavond vanaf 19.00 uur gesloten. De poort is geprojecteerd binnen de bestemming “Verkeer-Parkeerterrein”. Op basis van de bijbehorende regels van het bestemmingsplan mag de bouwhoogte van een dergelijk bouwwerk niet meer bedragen dan 4 meter. Aangezien de betreffende poort in de uitvoering een hoogte krijgt van 2 meter, ontstaat er geen strijdigheid met de regels van het vast te stellen bestemmingsplan. Aan het argument zal niet tegemoet worden gekomen.
4.
Er zal sprake zijn van planschade

Door de aanleg van het parkeerterrein zal de woning  minder verkoopbaar worden bij een eventuele verkoop.

Gemeentelijk standpunt

Een verzoek om planschade is een afzonderlijke procedure. Bij een planschadeverzoek wordt een vergelijking gemaakt tussen het oude en nieuwe planologische regime.

Los van de vraag of er sprake is van planschade kan een dergelijk verzoek worden ingediend na het onherroepelijk worden van het bestemmingsplan “herinrichting sportcomplex De Esch”. 
In het kader van de bestemmingsplanprocedure wordt niet aan het argument tegemoet gekomen.

5.
De parkeerplaats kan beter worden aangelegd aan de zuidzijde van het sportcomplex in plaats van de huidige gekozen noordelijke locatie
Reclamant stelt niet tegen de parkeerplaats te zijn, maar wel tegen de locatie van de parkeerplaats. Heel Saasveld is verlost van de parkeerproblematiek,  behalve de bewoners aan De Esch en Van Reedestraat. Reclamant voelt zich in het nauw gedreven door Dancing Bruins, voetbalvereniging Saasveldia, de tennisvereniging en het dorp Saasveld, dat aan hen de “zwarte piet” wordt toegeschoven.

Door de situering van het parkeerterrein aan de zuidzijde ontstaat een betere aan- en afvoerroute van het verkeer. Reclamant geeft aan dat door ingebruikname van het veld aan de zuidzijde, een nieuw veld kan worden gerealiseerd tegen het terrein van de tennisvereniging, waardoor 4 voetbalvelden bij elkaar liggen.
Gemeentelijk standpunt

Planologisch gezien is de geplande locatie van het parkeerterrein het meest aanvaardbaar, op deze wijze blijft er een landschappelijke overgang bestaan naar het buitengebied. Vanuit de ruimtelijke ordening worden de stedelijke functies, zoals parkeren, in aansluiting gerealiseerd op de bestaande bebouwing.
Het huidige trainingsveld aan de zuidzijde van het sportcomplex is te klein voor de realisatie van het parkeerterrein, waardoor meer parkeerruimte zal moeten worden gezocht. Vanuit logistieke overwegingen zal deze extra ruimte aansluitend moeten zijn . De enige mogelijkheid voor deze aansluitende extra parkeerruimte is een gedeelte van het huidige trainingsveld ten noorden van het sportcomplex, waarop nu het grootste gedeelte van het huidige parkeerterrein is gepland. Gevolg hiervan zal zijn dat het trainingsveld zal moeten verschuiven, hetgeen financieel technisch geen haalbare  optie is.

Aan het genoemde argument zal niet tegemoet worden gekomen.

2.4
Reclamant

De heer P. Schuttenbeld en mevrouw I. Schuttenbeld-Kuipers

De Esch 6

7597 MJ Saasveld

1.
Het voorliggende plan veroorzaakt veel geluidsoverlast en er zijn twijfels over het geluidsonderzoek; 
Reclamant geeft aan, dat het geluidsonderzoek ondermeer benoemt dichtslaande portieren en normaal wegrijdende auto’s. Het geluidsrapport rept niet over geschreeuw, getoeter, het harde geluid van autoradio’s en het wegrijden met gierende banden.

Het lawaai op de zondagavond is nu afkomstig van ongeveer 50 auto’s. Straks gaat het om 355 auto’s. 
Gemeentelijk standpunt

Vanuit het oogpunt van de ruimtelijke ordening wordt bekeken of er sprake is van een verantwoord woon- en leefklimaat. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” zijn aanbevolen afstanden opgenomen tussen verschillende categorieën bedrijven en milieugevoelige bestemmingen, zoals woningen. Ondermeer vanwege het geluidsaspect gelden er aanbevolen afstanden voor woningen ten opzichte van een parkeerplaats. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” wordt t.a.v. het aspect geluid een afstand aanbevolen van 30 meter.  De woning van de heer en mevrouw Schuttenbeld ligt op ongeveer 23 meter vanaf het nieuwe geplande parkeerterrein. Zoals onderstaand zal worden weergegeven, blijkt uit het geluidsonderzoek, dat het geluidsniveau binnen de wettelijke toegestane norm blijft.

Om eventuele overlast te beperken is gekozen voor een toegangsweg op circa 75 meter tot 100 meter afstand ten opzichte van de woningen aan de V. Reedestraat en De Esch. Alle aan- en afvoer van de parkeerplaats en het sportcomplex zal via deze toegangsweg plaatsvinden en niet via de V.Reedestraat/De Esch.  
Het geluidsonderzoek van 1 december 2009 (bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan) is uitgegaan van 350 parkeerplaatsen voor personenauto’s. Uit het oogpunt van openbare orde en veiligheid is er voor gekozen om de bussen en taxi’s te parkeren op het Bruinsplein (tegenover de dancing). Deze keuze heeft tot gevolg dat er parkeerplaatsen gecompenseerd dienen te worden op het nieuwe parkeerterrein, waardoor het totaal aantal parkeerplaatsen voor het nieuwe parkeerterrein uitkomt op 452 auto’s. 

Gelet op de binnengekomen zienswijzen en de vermeerdering van het aantal auto’s,  is -in het kader van de zorgvuldigheid- een nieuw geluidsonderzoek uitgevoerd, d.d. 31 maart 2010. De inrichtingsschets van 19 januari 2010 heeft als basis gediend voor het nieuwe geluidsonderzoek. De grootte van het parkeerterrein in het nieuwe geluidsonderzoek is  ten opzichte van het geluidsonderzoek d.d. 1 december 2009 ongewijzigd gebleven

Uit het geluidsonderzoek blijken de volgende conclusies:

“Toetsing voorkeursgrenswaarde van 50 dBA

De voorkeursgrenswaarde van 40 dBA t.g.v. rijdende voertuigen en stemgeluid op het

parkeerterrein wordt in de maatgevende nachtperiode niet overschreden, de afstand van

het terrein tot de woningen is voldoende groot, ook bij een maximale bezetting.

De bijdrage van het stemgeluid ligt 16.5 dBA lager dan de belasting ten gevolge van het rijden van

voertuigen en is verwaarloosbaar klein. Ook wanneer met een hoger

bronvermogensniveau voor het stemgeluid zou worden gerekend (bijv 73 dBA i.p..v 70

dBA) blijft het stemgeluid verwaarloosbaar voor de belasting Lar,LT (Langetijdgemiddelde beoordelingsniveau)

Toetsing piekgeluiden parkeerterrein

De piekgeluiden afkomstig van een openbaar parkeerterrein of indirect lawaai op de

openbare weg worden niet getoetst aan grenswaarden. De algemene milieuhygiënische

grenswaarde voor piekgeluiden in het kader van een goede ruimtelijke ordening in de

maatgevende nachtperiode bedraagt 60 dBA, door voldoende afstand tussen de

parkeerplaatsen en de woningen wordt deze waarde niet overschreden ten gevolge van bewegingen

en stemgeluid op het nieuwe parkeerterrein, de afstand tot woningen is voldoende groot.

De piekgeluiden t.g.v. stemmen zijn in de nieuwe situatie aanzienlijk lager dan in de

bestaande situatie waarbij de auto’s in de woonstraten worden geparkeerd. De

piekgeluiden t.g.v. de nieuwe parkeerplaats veroorzaken geen overschrijding van de

algemeen gehanteerde maximale grenswaarde van 60 dBA in de maatgevende

nachtperiode.

Alleen in rekenpunt 11 langs de Gravenallee blijft het piekgeluid gelijk omdat ter hoogte van deze

woning de looproute ongewijzigd is, alleen het aantal mensen neemt toe waardoor ook

het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar,LT toeneemt maar zoals gezegd niet relevant

is ten opzichte van de rijdende auto’s.

Door de aanleg van de nieuwe parkeerplaats zal de parkeerdruk in de woonstraten en

het daarbij behorende geluid van rijdende voertuigen en stemmen aanzienlijk

verminderen waardoor het woon en leef klimaat in Saasveld verbetert waarmee wordt

voldaan aan “een goede ruimtelijke ordening”.”
Uit het nieuwe onderzoek  blijkt eveneens dat wordt voldaan aan de wettelijke toegestane voorkeursgrenswaarde van 50 dBA. In het geluidsonderzoek is ondermeer een vergelijk gemaakt tussen de huidige situatie en de nieuwe situatie. In de huidige situatie kan op de zondagavond de auto worden geparkeerd aan de V. Reedestraat/De Esch. In de nieuwe situatie kunnen de auto’s van de bezoekers van de dancing Bruins niet meer geparkeerd worden aan De Esch/V. Reedestraat. Ook de aan- en afvoer van het verkeer loopt via de Gravenallee, waardoor op de uitgaansavond geluidsoverlast zal afnemen voor de bewoners aan de V. Reedestraat/De Esch.

Gelet op de uitkomst van het geluidsonderzoek d.d. 31-3-2010 zal dit argument niet worden overgenomen.
2.
Het nieuwe parkeerterrein wordt straks een racebaan

Door het ontbreken van snelheidsbeperkende maatregelen zal het nieuwe parkeerterrein volgens reclamant een racebaan worden.

Gemeentelijk standpunt

Het argument heeft betrekking op de uitvoering en niet op het bestemmingsplan, daarmee is het argument niet planologisch relevant en zal worden afgewezen.
3.
De parkeerplaatsen hadden kunnen worden aangelegd aan de Gravenallee en niet richting de tennisbaan

Op deze wijze wordt de parkeerplaats zo ver mogelijk van de woonwijk aangelegd. Reclamant kan zich niet voorstellen dat een parkeerplaats wordt aangelegd tegenover een woonwijk. Reclamant wordt hiervan de dupe.
Gemeentelijk standpunt

Planologisch gezien is de geplande locatie van het parkeerterrein het meest aanvaardbaar, op deze wijze blijft er een landschappelijke overgang bestaan naar het buitengebied. Vanuit de ruimtelijke ordening worden de stedelijke functies, zoals parkeren, in aansluiting gerealiseerd op de bestaande bebouwing.
Het huidige trainingsveld aan de zuidzijde van het sportcomplex is te klein voor de realisatie van het parkeerterrein, waardoor meer parkeerruimte zal moeten worden gezocht. Vanuit logistieke overwegingen zal deze extra ruimte aansluitend moeten zijn . De enige mogelijkheid voor deze aansluitende extra parkeerruimte is een gedeelte van het huidige trainingsveld ten noorden van het sportcomplex, waarop nu het grootste gedeelte van het huidige parkeerterrein is gepland. Gevolg hiervan zal zijn dat het trainingsveld zal moeten verschuiven, hetgeen financieel technisch geen haalbare  optie is.

Aan het genoemde argument zal niet tegemoet worden gekomen.

4.
Twijfels over de werking van de poort en twijfels over de werking van het verkeersplan, parkeerwachten en verkeersregelaars


Indien wordt vergeten om de poort af te sluiten, zullen de bezoekers van dancing Bruins gebruik maken van de straat waaraan reclamant woont, hetgeen nog meer overlast zal veroorzaken.  


Reclamant verwachten dat het verkeersplan, parkeerwachten en verkeersregelaars van tijdelijke aard zullen zijn, zodat er straks alsnog auto’s worden geparkeerd in hun straat.

Gemeentelijk standpunt

In de uitvoering wordt rekening gehouden met de realisatie van een poort in de afrastering ter hoogte van het geprojecteerde fiets- en voetpad. De poort wordt op de zondagavond vanaf 19.00 uur gesloten. De poort is geprojecteerd binnen de bestemming “Verkeer-Parkeerterrein”. Op basis van de bijbehorende regels van het bestemmingsplan mag de bouwhoogte van een dergelijk bouwwerk niet meer bedragen dan 4 meter. Aangezien de betreffende poort in de uitvoering een hoogte krijgt van 2 meter, ontstaat er geen strijdigheid met de regels van het vast te stellen bestemmingsplan. Aan het argument zal niet tegemoet worden gekomen.
De discotheekhouder heeft er alle belang bij, dat zijn zaken goed zijn geregeld en zal ongetwijfeld inzetten op een structurele oplossing. Het verkeersplan en de inzet van parkeerwachten/verkeersregelaars hebben betrekking op de uitvoering en zijn in het kader van de bestemmingsplanprocedure niet relevant.
5.
Er is maar 1 toegangsweg aan de Gravenallee richting het parkeerterrein


Reclamant betwijfelt of 1 toegang voldoende is en duiden hierbij met name op eventuele ongelukken of  calamiteiten. Reclamant is tegen een 2e ontsluiting aan De Esch/Van Reedestraat.

Gemeentelijk standpunt

De toegangsweg vanaf de Gravenallee krijgt een breedte van 6 meter. Op basis van de Bouwverordening geldt voor een weg een minimale breedte van 4,5 meter, indien een gebouw op 20 meter van de openbare weg is gesitueerd.
De inrichting is getoetst door de politie en brandweer. Beide organisaties kunnen instemmen met de realisatie van de parkeerplaats en de benodigde infrastructuur.  Voor de volledigheid is de inrichtingsschets van 19 januari 2010 (parkeerterrein voor 452 auto’s) nogmaals gecheckt door de brandweer. De brandweer heeft aangegeven “dat een breedte van 6 meter in principe als afdoende kan worden beschouwd. Voor de uitvoering van de toegangsweg zijn nog een aantal aanvullende eisen gesteld:

· As-belasting (totaal 25 ton, asbelasting 10 ton)

· Minimale doorgang (hoogte 4,20 meter)

· Buitenbocht-binnenbochtstraal (10 meter buitenbocht, binnenbocht 5,5 meter of gelijk aan de buitenbochtstraat verminderd met 4,5 meter)

Daarnaast zal een onbelemmerde doorgang voor hulpverleningsvoertuigen moeten worden geborgd (dus niet parkeren langs de weg).

Ten aanzien van de bereikbaarheid wordt verder door de brandweer  geadviseerd een tweede onafhankelijke route te hebben naar/vanaf de parkeerplaats. Te denken valt  aan ontsluiting op De Esch en/of Van Reedestraat. Deze toegang is dan alleen te gebruiken door hulpdiensten bij calamiteiten en is afgesloten voor ander autoverkeer.” 

Gelet op de bezwaren van de bewoners is in overleg met de adviseur van Bruins een calamiteiteningang gecreëerd aan de Gravenallee ten noorden van de gymzaal. Met deze oplossing kan de brandweer ook instemmen, omdat hiermee ook immers een 2e ontsluiting wordt gecreëerd in geval van  calamiteiten.

Betreffende argument in de zienswijze zal niet worden overgenomen.

6.
De aanleg van de parkeerplaats veroorzaakt planschade


Reclamant geeft aan dat planschade zal worden geleden en dat de woning minder of zelfs onverkoopbaar wordt.

Gemeentelijk standpunt

Een verzoek om planschade is een afzonderlijke procedure. Bij een planschadeverzoek wordt een vergelijking gemaakt tussen het oude en nieuwe planologische regime.

Los van de vraag of er sprake is van planschade kan een dergelijk verzoek worden ingediend na het onherroepelijk worden van het bestemmingsplan “herinrichting sportcomplex De Esch”. 

In het kader van de bestemmingsplanprocedure wordt niet aan het argument tegemoet gekomen.

7.
Slecht geïnformeerd over het laatste plan, dat op 21 augustus 2009 is gepresenteerd
Reclamant heeft het idee dat  er met betrekking tot het laatste plan overleg is gepleegd met de voetbalvereniging, tennisvereniging en dancing Bruins, maar niet met de aanwonenden van De Esch en V. Reedestraat.
Gemeentelijk standpunt

Naar onze mening hebben wij getracht om iedereen zo zorgvuldig mogelijk te informeren. In hoofdstuk 8 “maatschappelijke betrokkenheid” van de toelichting van het bestemmingsplan zijn de overlegmomenten vermeld. Hieruit valt op te maken, dat er ondermeer op 19 november 2009 overleg is geweest met omwonenden. Voor dit overleg zijn alle omwonenden persoonlijk uitgenodigd.
In het kader van de maatschappelijke betrokkenheid is ten tijde van de terviselegging van het ontwerpbestemmingsplan naast de wettelijke en gebruikelijke bekendmaking nog een extra informatieavond gehouden op 14 december 2009 in Saasveld.
In het kader van de planologische procedure zal het argument niet worden overgenomen.
2.5
Reclamant

De heer G.J. Meenderink

Van Reedestraat 10

7597 LV Saasveld

1.
De gemeente is in gebreke gebleven met de verstrekking van informatie

Volgens reclamant is een inloopavond niet voldoende een bijeenkomst zou beter zijn. Het 2e plan is onvoldoende gecommuniceerd; er is nooit uitgelegd waarom het 1e plan niet is doorgegaan.
Gemeentelijk standpunt
Naar onze mening hebben wij getracht om iedereen zo zorgvuldig mogelijk te informeren. In hoofdstuk 8 “maatschappelijke betrokkenheid” van de toelichting van het bestemmingsplan zijn de overlegmomenten vermeld. Hieruit valt op te maken, dat er ondermeer op 19 november 2009 overleg is geweest met omwonenden. Voor dit overleg zijn alle omwonenden persoonlijk uitgenodigd.
In het kader van de maatschappelijke betrokkenheid is ten tijde van de terviselegging van het ontwerpbestemmingsplan naast de wettelijke en gebruikelijke bekendmaking nog een extra informatieavond gehouden op 14 december 2009 in Saasveld.

Het argument zal niet worden overgenomen.

Ter informatie kan worden meegedeeld dat het 1e plan grotendeels overeenkomt met het 2e plan, waarin het ontwerpbestemmingsplan voorziet. In het 1e plan is het trainingsveld en parkeerplaats aan de noordzijde van het sportcomplex omgezet naar een parkeerterrein en is een gedeelte van het trainingsveld aan de zuidkant van het sportcomplex ingericht als parkeerplaats voor bussen/taxi’s. Vanuit het aspect openbare orde en veiligheid is er voor gekozen om de bussen/taxi’s te laten parkeren op het plein tegenover dancing Bruins. Door de stalling van de bussen/taxi’s op het plein nabij dancing Bruins vervallen er parkeerplaatsen voor auto’s en worden gecompenseerd op het nieuwe parkeerterrein. Door deze ontwikkeling is er behoefte aan meer parkeerplaatsen voor auto’s, waardoor het 2e plan is ontstaan.
2.
Het plan veroorzaakt teveel overlast, met name geluids- en lichtoverlast
De voertuigen die gebruik zullen maken van de parkeervoorziening zorgen voor lawaaioverlast en lichtoverlast. Reclamant vraagt zich af hoe een geluidsonderzoek kan worden verricht zonder de aanleg van de parkeerplaatsen. Bovendien verschilt het aantal decibellen per auto.
Gemeentelijke standpunt
Vanuit het oogpunt van de ruimtelijke ordening wordt bekeken of er sprake is van een verantwoord woon- en leefklimaat. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” zijn aanbevolen afstanden opgenomen tussen verschillende categorieën bedrijven en milieugevoelige bestemmingen, zoals woningen. Ondermeer vanwege het geluidsaspect gelden er aanbevolen afstanden voor woningen ten opzichte van een parkeerplaats. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” wordt t.a.v. het aspect geluid een afstand aanbevolen van 30 meter.  De woning van de heer Meenderink ligt op ongeveer 21 meter vanaf het nieuwe geplande parkeerterrein. Zoals onderstaand zal worden weergegeven, blijkt uit het geluidsonderzoek, dat het geluidsniveau binnen de wettelijke toegestane norm blijft.

Om eventuele overlast te beperken is gekozen voor een toegangsweg op circa 75 meter tot 100 meter afstand ten opzichte van de woningen aan de V. Reedestraat en De Esch. Alle aan- en afvoer van de parkeerplaats en het sportcomplex zal via deze toegangsweg plaatsvinden en niet via de V.Reedestraat/De Esch.  
Het geluidsonderzoek van 1 december 2009 (bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan) is uitgegaan van 350 parkeerplaatsen voor personenauto’s. Uit het oogpunt van openbare orde en veiligheid is er voor gekozen om de bussen en taxi’s te parkeren op het Bruinsplein (tegenover de dancing). Deze keuze heeft tot gevolg dat er parkeerplaatsen gecompenseerd dienen te worden op het nieuwe parkeerterrein, waardoor het totaal aantal parkeerplaatsen voor het nieuwe parkeerterrein uitkomt op 452 auto’s. 

Gelet op de binnengekomen zienswijzen en de vermeerdering van het aantal auto’s,  is -in het kader van de zorgvuldigheid- een nieuw geluidsonderzoek uitgevoerd, d.d. 31 maart 2010. De inrichtingsschets van 19 januari 2010 heeft als basis gediend voor het nieuwe geluidsonderzoek. De grootte van het parkeerterrein in het nieuwe

geluidsonderzoek is  ten opzichte van het geluidsonderzoek d.d. 1 december 2009 ongewijzigd gebleven

Uit het geluidsonderzoek blijken de volgende conclusies:

“Toetsing voorkeursgrenswaarde van 50 dBA

De voorkeursgrenswaarde van 40 dBA t.g.v. rijdende voertuigen en stemgeluid op het

parkeerterrein wordt in de maatgevende nachtperiode niet overschreden, de afstand van

het terrein tot de woningen is voldoende groot, ook bij een maximale bezetting.

De bijdrage van het stemgeluid ligt 16.5 dBA lager dan de belasting ten gevolge van het rijden van

voertuigen en is verwaarloosbaar klein. Ook wanneer met een hoger

bronvermogensniveau voor het stemgeluid zou worden gerekend (bijv 73 dBA i.p..v 70

dBA) blijft het stemgeluid verwaarloosbaar voor de belasting Lar,LT (Langetijdgemiddelde beoordelingsniveau)

Toetsing piekgeluiden parkeerterrein

De piekgeluiden afkomstig van een openbaar parkeerterrein of indirect lawaai op de

openbare weg worden niet getoetst aan grenswaarden. De algemene milieuhygiënische

grenswaarde voor piekgeluiden in het kader van een goede ruimtelijke ordening in de

maatgevende nachtperiode bedraagt 60 dBA, door voldoende afstand tussen de

parkeerplaatsen en de woningen wordt deze waarde niet overschreden ten gevolge van bewegingen

en stemgeluid op het nieuwe parkeerterrein, de afstand tot woningen is voldoende groot.

De piekgeluiden t.g.v. stemmen zijn in de nieuwe situatie aanzienlijk lager dan in de

bestaande situatie waarbij de auto’s in de woonstraten worden geparkeerd. De

piekgeluiden t.g.v. de nieuwe parkeerplaats veroorzaken geen overschrijding van de

algemeen gehanteerde maximale grenswaarde van 60 dBA in de maatgevende

nachtperiode.

Alleen in rekenpunt 11 langs de Gravenallee blijft het piekgeluid gelijk omdat ter hoogte van deze

woning de looproute ongewijzigd is, alleen het aantal mensen neemt toe waardoor ook

het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar,LT toeneemt maar zoals gezegd niet relevant

is ten opzichte van de rijdende auto’s.

Door de aanleg van de nieuwe parkeerplaats zal de parkeerdruk in de woonstraten en

het daarbij behorende geluid van rijdende voertuigen en stemmen aanzienlijk

verminderen waardoor het woon en leef klimaat in Saasveld verbetert waarmee wordt

voldaan aan “een goede ruimtelijke ordening”.”
Uit het nieuwe onderzoek  blijkt eveneens dat wordt voldaan aan de wettelijke toegestane voorkeursgrenswaarde van 50 dBA. In het geluidsonderzoek is ondermeer een vergelijk gemaakt tussen de huidige situatie en de nieuwe situatie. In de huidige situatie kan op de zondagavond de auto worden geparkeerd aan de V. Reedestraat/De Esch. In de nieuwe situatie kunnen de auto’s van de bezoekers van de dancing Bruins niet meer geparkeerd worden aan De Esch/V. Reedestraat. Ook de aan- en afvoer van het verkeer loopt via de Gravenallee, waardoor op de uitgaansavond geluidsoverlast zal afnemen voor de bewoners aan de V. Reedestraat/De Esch.

Gelet op de uitkomst van het geluidsonderzoek d.d. 31-3-2010 zal dit argument niet worden overgenomen.
Wat betreft het argument met betrekking tot lichtoverlast kan worden geredeneerd, dat in vergelijking met het huidige voetbalveld met verlichting, eventuele overlast van verlichting alleen maar kan afnemen. Op het parkeerterrein rijden weliswaar auto’s maar door de rijrichting is er geen tot weinig last van de autoverlichting.  De verlichting op het parkeerterrein is in vergelijking met de lichtmasten op het huidige trainingsveld zeer minimaal te noemen.
3.
De waarde van de woning zal dalen door de aanleg van de parkeerplaats
Er zal sprake zijn van planschade. De woning zal moeilijker te verkopen zijn. Niemand wil op een locatie wonen waar dergelijke overlast wordt veroorzaakt.

Gemeentelijke standpunt
Een verzoek om planschade is een afzonderlijke procedure. Bij een planschadeverzoek wordt een vergelijking gemaakt tussen het oude en nieuwe planologische regime.

Los van de vraag of er sprake is van planschade kan een dergelijk verzoek worden ingediend na het onherroepelijk worden van het bestemmingsplan “herinrichting Sportcomplex De Esch”. 

In het kader van de bestemmingsplanprocedure wordt niet aan het argument tegemoet gekomen.

4.
De ontsluiting van de parkeerplaats is te smal

Reclamant geeft aan dat er een 2e ontsluiting noodzakelijk zal zijn door de te smalle ontsluiting. Reclamant ziet een 2e ontsluiting op de oude plek (ontsluiting van het huidige sportcomplex) niet zitten, omdat hierdoor weer overlast ontstaat voor de Van Reedestraat.

Gemeentelijke standpunt

De toegangsweg vanaf de Gravenallee krijgt een breedte van 6 meter. Op basis van de Bouwverordening geldt voor een weg een minimale breedte van 4,5 meter, indien een gebouw op 20 meter van de openbare weg is gesitueerd.
De inrichting is getoetst door de politie en brandweer. Beide organisaties kunnen instemmen met de realisatie van de parkeerplaats en de benodigde infrastructuur.  Voor de volledigheid is de inrichtingsschets van 19 januari 2010 (parkeerterrein voor 452 auto’s) nogmaals gecheckt door de brandweer. De brandweer heeft aangegeven “dat een breedte van 6 meter in principe als afdoende kan worden beschouwd. Voor de uitvoering van de toegangsweg zijn nog een aantal aanvullende eisen gesteld:

· As-belasting (totaal 25 ton, asbelasting 10 ton)

· Minimale doorgang (hoogte 4,20 meter)

· Buitenbocht-binnenbochtstraal (10 meter buitenbocht, binnenbocht 5,5 meter of gelijk aan de buitenbochtstraat verminderd met 4,5 meter)

Daarnaast zal een onbelemmerde doorgang voor hulpverleningsvoertuigen moeten worden geborgd (dus niet parkeren langs de weg).

Ten aanzien van de bereikbaarheid wordt verder door de brandweer  geadviseerd een tweede onafhankelijke route te hebben naar/vanaf de parkeerplaats. Te denken valt  aan ontsluiting op De Esch en/of Van Reedestraat. Deze toegang is dan alleen te gebruiken door hulpdiensten bij calamiteiten en is afgesloten voor ander autoverkeer.” 

Gelet op de bezwaren van de bewoners is in overleg met de adviseur van Bruins een calamiteiteningang gecreëerd aan de Gravenallee ten noorden van de gymzaal. Met deze oplossing kan de brandweer ook instemmen, omdat hiermee ook immers een 2e ontsluiting wordt gecreëerd in geval van  calamiteiten.

Betreffende argument in de zienswijze zal niet worden overgenomen.

5.
Het verplaatsen van de parkeerterrein naar de zuidzijde levert minder problemen voor de bewoners aan de Van Reedestraat

De parkeerplaats is erg dicht tegen de Van Reedestraat geprojecteerd.

Gemeentelijk standpunt

Planologisch gezien is de geplande locatie van het parkeerterrein het meest aanvaardbaar, op deze wijze blijft er een landschappelijke overgang bestaan naar het buitengebied. Vanuit de ruimtelijke ordening worden de stedelijke functies, zoals parkeren, in aansluiting gerealiseerd op de bestaande bebouwing.
Het huidige trainingsveld aan de zuidzijde van het sportcomplex is te klein voor de realisatie van het parkeerterrein, waardoor meer parkeerruimte zal moeten worden gezocht. Vanuit logistieke overwegingen zal deze extra ruimte aansluitend moeten zijn . De enige mogelijkheid voor deze aansluitende extra parkeerruimte is een gedeelte van het huidige trainingsveld ten noorden van het sportcomplex, waarop nu het grootste gedeelte van het huidige parkeerterrein is gepland. Gevolg hiervan zal zijn dat het trainingsveld zal moeten verschuiven, hetgeen financieel technisch geen haalbare  optie is.

Aan het genoemde argument zal niet tegemoet worden gekomen.

6.
Twijfels over de werking van de poort nabij de tennisbaan
Volgens reclamant zal de 1e maand de poort op slot gaan en daarna zal de afsluiting waarschijnlijk niet meer gebeuren.
Gemeentelijk standpunt

In de uitvoering wordt rekening gehouden met de realisatie van een poort in de afrastering ter hoogte van het geprojecteerde fiets- en voetpad. De poort wordt op de zondagavond vanaf 19.00 uur gesloten. De poort is geprojecteerd binnen de bestemming “Verkeer-Parkeerterrein”. Op basis van de bijbehorende regels van het bestemmingsplan mag de bouwhoogte van een dergelijk bouwwerk niet meer bedragen dan 4 meter. Aangezien de betreffende poort in de uitvoering een hoogte krijgt van 2 meter, ontstaat er geen strijdigheid met de regels van het vast te stellen bestemmingsplan. Aan het argument zal niet tegemoet worden gekomen.
7.
De parkeerplaats wordt niet voldoende en minder verdiept aangelegd volgens de originele afspraken

Gemeentelijk standpunt
Los van de vraag of het een 1- of 2-zijdige afspraak betreft kan worden vermeld, dat de parkeerplaats  niet verdiept worden aangelegd. In de uitvoering wordt rekening gehouden met een verlaging van 20 cm ten opzichte van de sportvelden.

Omdat het argument betrekking heeft op de uitvoering/inrichting wordt het argument in het kader van de planologische procedure niet overgenomen.
2.6
Reclamant

De heer E.G.J. Pol en mevrouw C.G.A. Pol

De Esch 10

7597 MJ Saasveld

1.
Er zijn geen gedetailleerde tekeningen met maatvoering

Door het ontbreken van gedetailleerde tekeningen met maatvoeringen is het niet duidelijk waarover wordt gepraat en op welke wijze het wordt uitgevoerd. Als voorbeeld noemt reclamant de groenstrook tussen Van Reedestraat/De Esch en de parkeervoorziening, een specifieke tekening van de poort nabij de tennisbanen en de breedte van de toegangsweg. Zelfs ambtenaren kunnen volgens reclamant niet de juiste maatvoering aangeven.
Gemeentelijk standpunt

Reclamant doelt met name op de inrichtingsplan. In onderhavige situatie  gaat het  echter om de planologische procedure in de vorm van een bestemmingsplan. Op de bijbehorende bestemmingsplankaart (verbeelding) staan geen maten, maar er wordt gebruikt gemaakt van een schaal 1:1000. De bestemmingen zijn ingetekend op de plankaart. Hieruit valt op te maken, dat de groenstrook (bestemming:”Groen”) tussen De Esch/Van Reedestraat een afmeting heeft van 9 meter en de toegangsweg (bestemming: Verkeer-Parkeerterrein)  vanaf de Gravenallee naar het parkeerterrein een breedte krijgt van 6 meter. De gehanteerde 9 meter groenstrook is niet overeenkomstig het inrichtingsplan. Alhoewel binnen de bestemming Verkeer-Parkeerterrein ook groen kan worden gerealiseerd, zal voor de duidelijkheid het bestemmingsplan worden aangepast, zodat ook planologische de 10 meter brede groenstrook is geborgd. De breedte van de toegangsweg ligt planologisch wel vast. 
In de uitvoering wordt rekening gehouden met de realisatie van een poort in de afrastering ter hoogte van het geprojecteerde fiets- en voetpad. De poort wordt op de zondagavond vanaf 19.00 uur gesloten. De poort is geprojecteerd binnen de bestemming “Verkeer-Parkeerterrein”. Op basis van de bijbehorende regels van het bestemmingsplan mag de bouwhoogte van een dergelijk bouwwerk niet meer bedragen dan 4 meter. Aangezien de betreffende poort in de uitvoering een hoogte krijgt van 2 meter, ontstaat er geen strijdigheid met de regels van het vast te stellen bestemmingsplan. Aan het argument zal niet tegemoet worden gekomen.
Het argument omtrent de breedte van de groenstrook tussen De Esch Van Reedestraat en het parkeerterrein zal worden overgenomen.

2.
De ingang vanuit De Esch wordt volledig afgesloten bij de realisatie van het parkeerterrein (toezegging voormalige gemeente Weerselo)

Volgens reclamant is deze toezegging destijds gedaan om de jarenlange verkeersoverlast in De Esch te beperken.
Gemeentelijk standpunt

De toegang van het parkeerterrein wordt gecreëerd aan de Gravenallee. Alle andere toegangen voor gemotoriseerd verkeerd vanaf De Esch/Van Reedestraat  gaan dicht.  Door het toekennen van een Groenbestemming is het ook planologisch geregeld dat genoemde  toegangen niet passen op basis van deze nieuwe bestemming.
Voor gemotoriseerd verkeer is het parkeerterrein alleen bereikbaar via de Gravenallee. Dit geldt ook voor de bezoekers van de gymzaal, voetbalvereniging Saasveldia en de tennisvereniging.

De toezegging is niet terug te vinden in de archiefstukken. Zodat ook niet duidelijk is in welke hoedanigheid en op basis van welke plan de toezegging is gedaan.

Het argument zal niet worden overgenomen.

3.
1  toegangsweg naar de parkeervoorziening is onvoldoende
Reclamant vraagt zich af of het is getoetst door de brandweer en/of politie en of 1 toegangsweg voldoende is bij eventuele calamiteiten. Reclamant is van mening dat het een gevaarlijke situatie betreft, temeer omdat het terrein is afgesloten met een hek. Reclamant zou graag een beschrijving willen zien van de verantwoordelijke instantie..

Naar mening van  reclamant zou een 2e ontsluiting nodig zijn. Waarop wordt opgemerkt dat de verbinding met De Esch nooit van toepassing kan zijn, ook niet in geval van calamiteiten of iets dergelijks. 
Gemeentelijk standpunt
De toegangsweg vanaf de Gravenallee krijgt een breedte van 6 meter. Op basis van de Bouwverordening geldt voor een weg een minimale breedte van 4,5 meter, indien een gebouw op 20 meter van de openbare weg is gesitueerd.
De inrichting is getoetst door de politie en brandweer. Beide organisaties kunnen instemmen met de realisatie van de parkeerplaats en de benodigde infrastructuur.  Voor de volledigheid is de inrichtingsschets van 19 januari 2010 (parkeerterrein voor 452 auto’s) nogmaals gecheckt door de brandweer. De brandweer heeft aangegeven “dat een breedte van 6 meter in principe als afdoende kan worden beschouwd. Voor de uitvoering van de toegangsweg zijn nog een aantal aanvullende eisen gesteld:

· As-belasting (totaal 25 ton, asbelasting 10 ton)

· Minimale doorgang (hoogte 4,20 meter)

· Buitenbocht-binnenbochtstraal (10 meter buitenbocht, binnenbocht 5,5 meter of gelijk aan de buitenbochtstraat verminderd met 4,5 meter)

Daarnaast zal een onbelemmerde doorgang voor hulpverleningsvoertuigen moeten worden geborgd (dus niet parkeren langs de weg).

Ten aanzien van de bereikbaarheid wordt verder door de brandweer  geadviseerd een tweede onafhankelijke route te hebben naar/vanaf de parkeerplaats. Te denken valt  aan ontsluiting op De Esch en/of Van Reedestraat. Deze toegang is dan alleen te gebruiken door hulpdiensten bij calamiteiten en is afgesloten voor ander autoverkeer.” 

Gelet op de bezwaren van de bewoners is in overleg met de adviseur van Bruins een calamiteiteningang gecreëerd aan de Gravenallee ten noorden van de gymzaal. Met deze oplossing kan de brandweer ook instemmen, omdat hiermee ook immers een 2e ontsluiting wordt gecreëerd in geval van  calamiteiten.

Betreffende argument in de zienswijze zal niet worden overgenomen.

4.
Het parkeerterrein veroorzaakt geluidsoverlast

Reclamant stelt dat de uitbreiding en verandering van de parkeervoorziening ten behoeve zullen zijn van de inrichting Bruins. Gelet hierop, stelt reclamant dat de geluidsoverlast moet worden getoetst aan de normen voor geluidshinder geldende voor een inrichting en niet alleen op geluidsaspecten van wegverkeerslawaai. Voor een openbare parkeerplaats gelden andere normen dan voor een parkeerplaats behorend bij een horeca-inrichting. Er is rekening gehouden met een openbare parkeerplaats. De Wet Geluidhinder heeft tenslotte tot doel de mensen te beschermen tegen geluidsoverlast. Reclamanten geven aan dat de overlast voortkomt uit de piekgeluiden zoals: schreeuwende mensen, toeterende en startende auto’s, dichtslaande autoportieren, luide autoradio’s, etc.. Reclamanten missen een beschrijving van geluidswerende middelen om de overlast te verminderen.
Gemeentelijk standpunt
Vanuit het oogpunt van de ruimtelijke ordening wordt bekeken of er sprake is van een verantwoord woon- en leefklimaat. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” zijn aanbevolen afstanden opgenomen tussen verschillende categorieën bedrijven en milieugevoelige bestemmingen, zoals woningen. Ondermeer vanwege het geluidsaspect gelden er aanbevolen afstanden voor woningen ten opzichte van een parkeerplaats. In de VNG-brochure “Bedrijven en milieuzonering” wordt t.a.v. het aspect geluid een afstand aanbevolen van 30 meter.  De woning van de heer en mevrouw Pol ligt op ongeveer 49 meter vanaf het nieuwe geplande parkeerterrein. De woning ligt hiermee buiten de aanbevolen afstand van 30 meter.

 Zoals onderstaand zal worden weergegeven, blijkt uit het geluidsonderzoek, dat het geluidsniveau binnen de wettelijke toegestane norm blijft.

De parkeerplaats krijgt een openbaar karakter. De parkeerplaats zal op de zondagavond worden gebruikt door de bezoekers van dancing Bruins, maar door de week zal en kan het parkeerterrein ondermeer worden benut door de spelers en bezoekers van de voetbalvereniging, tennisvereniging en de gymzaal.

Om eventuele overlast te beperken is gekozen voor een toegangsweg op circa 75 meter tot 100 meter afstand ten opzichte van de woningen aan de V. Reedestraat en De Esch. Alle aan- en afvoer van de parkeerplaats en het sportcomplex zal via deze toegangsweg plaatsvinden en niet via de V.Reedestraat/De Esch.  
Het geluidsonderzoek van 1 december 2009 (bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan) is uitgegaan van 350 parkeerplaatsen voor personenauto’s. Uit het oogpunt van openbare orde en veiligheid is er voor gekozen om de bussen en taxi’s te parkeren op het Bruinsplein (tegenover de dancing). Deze keuze heeft tot gevolg dat er parkeerplaatsen gecompenseerd dienen te worden op het nieuwe parkeerterrein, waardoor het totaal aantal parkeerplaatsen voor het nieuwe parkeerterrein uitkomt op 452 auto’s. 

Gelet op de binnengekomen zienswijzen en de vermeerdering van het aantal auto’s,  is -in het kader van de zorgvuldigheid- een nieuw geluidsonderzoek uitgevoerd, d.d. 31 maart 2010. De inrichtingsschets van 19 januari 2010 heeft als basis gediend voor het nieuwe geluidsonderzoek. De grootte van het parkeerterrein in het nieuwe geluidsonderzoek is  ten opzichte van het geluidsonderzoek d.d. 1 december 2009 ongewijzigd gebleven

Uit het geluidsonderzoek blijken de volgende conclusies:

“Toetsing voorkeursgrenswaarde van 50 dBA

De voorkeursgrenswaarde van 40 dBA t.g.v. rijdende voertuigen en stemgeluid op het

parkeerterrein wordt in de maatgevende nachtperiode niet overschreden, de afstand van

het terrein tot de woningen is voldoende groot, ook bij een maximale bezetting.

De bijdrage van het stemgeluid ligt 16.5 dBA lager dan de belasting ten gevolge van het rijden van

voertuigen en is verwaarloosbaar klein. Ook wanneer met een hoger

bronvermogensniveau voor het stemgeluid zou worden gerekend (bijv 73 dBA i.p..v 70

dBA) blijft het stemgeluid verwaarloosbaar voor de belasting Lar,LT (Langetijdgemiddelde beoordelingsniveau)

Toetsing piekgeluiden parkeerterrein

De piekgeluiden afkomstig van een openbaar parkeerterrein of indirect lawaai op de

openbare weg worden niet getoetst aan grenswaarden. De algemene milieuhygiënische

grenswaarde voor piekgeluiden in het kader van een goede ruimtelijke ordening in de

maatgevende nachtperiode bedraagt 60 dBA, door voldoende afstand tussen de

parkeerplaatsen en de woningen wordt deze waarde niet overschreden ten gevolge van bewegingen

en stemgeluid op het nieuwe parkeerterrein, de afstand tot woningen is voldoende groot.

De piekgeluiden t.g.v. stemmen zijn in de nieuwe situatie aanzienlijk lager dan in de

bestaande situatie waarbij de auto’s in de woonstraten worden geparkeerd. De

piekgeluiden t.g.v. de nieuwe parkeerplaats veroorzaken geen overschrijding van de

algemeen gehanteerde maximale grenswaarde van 60 dBA in de maatgevende

nachtperiode.

Alleen in rekenpunt 11 langs de Gravenallee blijft het piekgeluid gelijk omdat ter hoogte van deze

woning de looproute ongewijzigd is, alleen het aantal mensen neemt toe waardoor ook

het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar,LT toeneemt maar zoals gezegd niet relevant

is ten opzichte van de rijdende auto’s.

Door de aanleg van de nieuwe parkeerplaats zal de parkeerdruk in de woonstraten en

het daarbij behorende geluid van rijdende voertuigen en stemmen aanzienlijk

verminderen waardoor het woon en leef klimaat in Saasveld verbetert waarmee wordt

voldaan aan “een goede ruimtelijke ordening”.”
Uit het nieuwe onderzoek  blijkt eveneens dat wordt voldaan aan de wettelijke toegestane voorkeursgrenswaarde van 50 dBA. In het geluidsonderzoek is ondermeer een vergelijk gemaakt tussen de huidige situatie en de nieuwe situatie. In de huidige situatie kan op de zondagavond de auto worden geparkeerd aan de V. Reedestraat/De Esch. In de nieuwe situatie kunnen de auto’s van de bezoekers van de dancing Bruins niet meer geparkeerd worden aan De Esch/V. Reedestraat. Ook de aan- en afvoer van het verkeer loopt via de Gravenallee, waardoor op de uitgaansavond geluidsoverlast zal afnemen voor de bewoners aan de V. Reedestraat/De Esch.

Geluidswerende voorzieningen zijn pas noodzakelijk, indien de wetttelijke toegestane norm is overschreden en geen  hogere grenswaarde procedure mogelijk is. Uit het onderzoek blijkt dat binnen de wettelijke geluidsnormen van 50 dBA wordt gehandeld, zodat er geen hogere grenswaarde procedure noodzakelijk is en evenmin geluidswerende voorzieningen.
Gelet op het bovenstaande zal het argument niet worden overgenomen.
5.
Tijdens overleggen zijn afspraken gemaakt en toezeggingen gedaan

Reclamant geeft aan, dat de notulen niet zijn ontvangen, ondanks herhaald navragen. Volgens reclamant betreft het essentiële afspraken over o.a. verdiept aanleggen van de parkeerplaats, een wal als afscheiding, geluidswerende middelen, parkeerverbod in de straat, sluiten van de poort bij de tennis op de zondagavond, het niet parkeren van bussen en taxi’s op deze parkeerplaats etc.. De gemaakte afspraken zijn dus niet terug te vinden.
Gemeentelijk standpunt

Het merendeel van de aangehaalde afspraken heeft betrekking op de inrichting van het plan en heeft niet zozeer betrekking op het bestemmingsplan. Los van de vraag of het 1- of 2-zijdige afspraken betreffen, zal indien mogelijk per punt worden aangegeven of de afspraak wel of niet is vermeld in het ontwerpbestemmingsplan.
Verdiept aanleggen van de parkeerplaats:

De parkeerplaats zal niet verdiept worden aangelegd. In de uitvoering wordt rekening gehouden met een verlaging van 20 cm ten opzichte van de sportvelden.

Een wal als afscheiding/geluidswerende middelen:

In het bestemmingsplan is geen rekening gehouden met een geluidswal in de groenstrook tussen de V. Reedestraat/De Esch en het parkeerterein. In de uitvoering is naar de omwonenden wel aangegeven dat zij kunnen opteren voor een verhoging tot max. 1 meter. 

Parkeerverbod in de straat

Het bestemmingsplan regelt niet de verkeersbesluiten en heeft betrekking op de uitvoering. In de uitvoering wordt rekening gehouden met een afsluiting door middel van stewards/verkeersregelaars.
Sluiten van de poort bij de tennisbaan
In de uitvoering wordt rekening gehouden met de realisatie van een poort in de afrastering ter hoogte van het geprojecteerde fiets- en voetpad. De poort wordt op de zondagavond vanaf 19.00 uur gesloten. De poort is geprojecteerd binnen de bestemming “Verkeer-Parkeerterrein”.  Op basis van de bijbehorende regels van het bestemmingsplan mag de bouwhoogte van een dergelijke bouwwerk niet meer bedragen dan 4 meter. Aangezien de betreffende poort in de uitvoering een hoogte krijgt van 2 meter, ontstaat er geen strijdigheid met de regels van het vast te stellen bestemmingsplan

Parkeren van bussen en taxi’s op deze parkeerplaats
In verband met de openbare orde is er voor gekozen om de bussen en taxi’s te laten parkeren op het plein voor dancing Bruins. In de regels van het bestemmingsplan is aangegeven dat de bestemming Verkeer-Parkeren is bestemd voor het parkeren van (motor)voertuigen, waarmee geen onderscheid wordt gemaakt tussen auto’s of bussen. In de toelichting is echter aangeven dat het parkeerterrein wordt ingericht voor auto’s.

Gelet op de bovenstaande weerlegging zullen de argumenten niet worden overgenomen.
6.
De woning zal in waarde dalen door de verandering van de bestemming

Volgens reclamanten zal de waarde van de woning verminderen  doordat een sportvoorziening verandert in een parkeervoorziening.

Gemeentelijke standpunt
Een verzoek om planschade is een afzonderlijke procedure. Bij een planschadeverzoek wordt een vergelijking gemaakt tussen het oude en nieuwe planologische regime.

Los van de vraag of er sprake is van planschade kan een dergelijk verzoek worden ingediend na het onherroepelijk worden van het bestemmingsplan “herinrichting Sportcomplex De Esch”. 

In het kader van de bestemmingsplanprocedure wordt niet aan het argument tegemoet gekomen.

7.
Er is te weinig en constructief overleg gepleegd met betrekking tot het laatste plan

Het laatste plan kwam als een volledige verrassing tijdens een inloopavond op 18 augustus 2009. Pas na aandringen van reclamanteis er alsnog een overleg geweest op 19 november 2009. Op dat moment waren de tekeningen al klaar.
Gemeentelijk standpunt

Naar onze mening hebben wij getracht om iedereen zo zorgvuldig mogelijk te informeren. In hoofdstuk 8 “maatschappelijke betrokkenheid” van de toelichting van het bestemmingsplan zijn de overlegmomenten vermeld. Hieruit valt op te maken, dat er ondermeer op 19 november 2009 overleg is geweest met omwonenden. Voor dit overleg zijn alle omwonenden persoonlijk uitgenodigd.
In het kader van de maatschappelijke betrokkenheid is ten tijde van de terviselegging van het ontwerpbestemmingsplan naast de wettelijke en gebruikelijke bekendmaking nog een extra informatieavond gehouden op 14 december 2009 in Saasveld.

Het argument zal niet worden overgenomen.

Ter informatie kan worden meegedeeld dat het 1e plan grotendeels overeenkomt met het 2e plan, waarin het ontwerpbestemmingsplan voorziet. In het 1e plan is het trainingsveld en parkeerplaats aan de noordzijde van het sportcomplex omgezet naar een parkeerterrein en is een gedeelte van het trainingsveld aan de zuidkant van het sportcomplex ingericht als parkeerplaats voor bussen/taxi’s. Vanuit het aspect openbare orde is er voor gekozen om de bussen/taxi’s te laten parkeren op het plein tegenover dancing Bruins. Door de stalling van de bussen/taxi’s op het plein nabij dancing Bruins vervallen er parkeerplaatsen voor auto’s en worden gecompenseerd op het nieuwe parkeerterrein. Door deze ontwikkeling is er behoefte aan meer parkeerplaatsen voor auto’s, waardoor het 2e plan is ontstaan.

8.
De parkeervoorziening realiseren aan de zuidzijde van het complex

Volgens reclamant is er onvoldoende gekeken naar de alternatieven voor de situering van de parkeervoorziening aan de zuidzijde van het sportcomplex.
Gemeentelijk standpunt

Planologisch gezien is de geplande locatie van het parkeerterrein het meest aanvaardbaar, op deze wijze blijft er een landschappelijke overgang bestaan naar het buitengebied. Vanuit de ruimtelijke ordening worden de stedelijke functies, zoals parkeren, in aansluiting gerealiseerd op de bebouwde kom.
Het huidige trainingsveld aan de zuidzijde van het sportcomplex is te klein voor de realisatie van het parkeerterrein, waardoor meer parkeerruimte zal moeten worden gezocht. Vanuit logistieke overwegingen zal deze extra ruimte aansluitend moeten zijn . De enige mogelijkheid voor deze aansluitende extra parkeerruimte is een gedeelte van het huidige trainingsveld ten noorden van het sportcomplex, waarop nu het grootste gedeelte van het huidige parkeerterrein is gepland. Gevolg hiervan zal zijn dat het trainingsveld zal moeten verschuiven, hetgeen financieel technisch geen haalbare  optie is.

Aan het genoemde argument zal niet tegemoet worden gekomen.

3.
WIJZIGINGEN ONTWERPBESTEMMINGSPLAN
Op grond van de bevindingen naar aanleiding van de ingebracht zienswijzen worden ten opzicht van het ter inzage gelegde ontwerp-bestemmingsplan de navolgende wijzigingen doorgevoerd. 
Groenstrook tussen De EschVan Reedestraat en het parkeerterrein
In de zienswijze van de heer Hazekamp en de heer en mevrouw Pol wordt verwezen naar de groenstrook gelegen tussen De Esch/Van Reedestraat. Het is hen niet duidelijk wat de exacte afmeting wordt van de groenstrook.

In het ontwerpbestemmingsplan heeft de betreffende strook op de verbeelding een breedte van 9 meter. In het inrichtingsplan is rekening gehouden met een strook van 10 meter. Gelet hierop zal op de verbeelding deze 9 meter worden verbreed naar 10 meter naar de zuidelijke richting (zijde van het parkeerterrein).
Geluidsrapport
In de toelichting van het ontwerpbestemmingsplan is uitgegaan van een geluidsrapport van 1 december 2009. Aangezien het aantal personenauto’s van 350 auto’s niet klopt met de inrichtingsschets van 19 januari 2010 is er door Buijvoets Bouw- en geluidsadvisering een nieuw onderzoek vervaardigd. Daarnaast is in het onderzoek extra aandacht besteed aan het aspect piekgeluiden Dit geluidsonderzoek dateert van 31 maart  2010.  Het geluidsonderzoek van 1 december 2009 wordt vervangen door het geluidsonderzoek van 31 maart 2010. 

De conclusies onder 4.2.2 van de toelichting van het bestemmingsplan worden vervangen door  de conclusies uit het geluidsrapport van 31 maart 2010:
“Toetsing voorkeursgrenswaarde van 50 dBA

De voorkeursgrenswaarde van 40 dBA t.g.v. rijdende voertuigen en stemgeluid op het

parkeerterrein wordt in de maatgevende nachtperiode niet overschreden, de afstand van

het terrein tot de woningen is voldoende groot, ook bij een maximale bezetting.

De bijdrage van het stemgeluid ligt 16.5 dBA lager dan de belasting ten gevolge van het rijden van

voertuigen en is verwaarloosbaar klein. Ook wanneer met een hoger

bronvermogensniveau voor het stemgeluid zou worden gerekend (bijv 73 dBA i.p..v 70

dBA) blijft het stemgeluid verwaarloosbaar voor de belasting Lar,LT (Langetijdgemiddelde beoordelingsniveau)

Toetsing piekgeluiden parkeerterrein

De piekgeluiden afkomstig van een openbaar parkeerterrein of indirect lawaai op de

openbare weg worden niet getoetst aan grenswaarden. De algemene milieuhygiënische

grenswaarde voor piekgeluiden in het kader van een goede ruimtelijke ordening in de

maatgevende nachtperiode bedraagt 60 dBA, door voldoende afstand tussen de

parkeerplaatsen en de woningen wordt deze waarde niet overschreden ten gevolge van bewegingen

en stemgeluid op het nieuwe parkeerterrein, de afstand tot woningen is voldoende groot.

De piekgeluiden t.g.v. stemmen zijn in de nieuwe situatie aanzienlijk lager dan in de

bestaande situatie waarbij de auto’s in de woonstraten worden geparkeerd. De

piekgeluiden t.g.v. de nieuwe parkeerplaats veroorzaken geen overschrijding van de

algemeen gehanteerde maximale grenswaarde van 60 dBA in de maatgevende

nachtperiode.

Alleen in rekenpunt 11 langs de Gravenallee blijft het piekgeluid gelijk omdat ter hoogte van deze

woning de looproute ongewijzigd is, alleen het aantal mensen neemt toe waardoor ook

het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Lar,LT toeneemt maar zoals gezegd niet relevant

is ten opzichte van de rijdende auto’s.

Door de aanleg van de nieuwe parkeerplaats zal de parkeerdruk in de woonstraten en

het daarbij behorende geluid van rijdende voertuigen en stemmen aanzienlijk

verminderen waardoor het woon en leef klimaat in Saasveld verbetert waarmee wordt

voldaan aan “een goede ruimtelijke ordening”.”
Behoort bij het raadsbesluit van de gemeente Dinkelland dd. 22 juni 2010 tot vaststelling van het  bestemmingsplan “herinrichting sportcomplex De Es” 

Mij bekend,

De griffier,
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